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incheiata la sediul central al Administratiei Fluviale a Dunarii de Jos RA Galati, din

Galati, strada Portului nr. 32, cu ocazia intélnirii organizatd de RA AFDJ Galati, cu factorii

de decizie din domeniul navigatiei maritime pe Dunare, cu operatorii portuari, avand ca

tema "Analiza si identificarea solutiilor privind mésurile asigurarii circulatiei fluente
pe Dundre, bazata pe criterii de siguranta gi eficienta”

In vederea discutérii riscurilor majore, care pot afecta desfasurarea in conditii
normale a traficului navelor maritime si activitatea de pilotaj, aparute in contextul actual al
traficului de pe Dunarea Maritima, influentat iTn mare méasura de razboiul din Ucraina, au
participat urmatorii invitati:

- Ministerul Transporturilor $i Infrastructurii din Romania

- Domnul lonel Scriosteanu, Secretar de Stat
- Domnul Bogdan Pascu
- Doamna Gabriela Murgeanu

- Ukrainian Sea Ports Authority — Domnul Oleksandr Golodnytskyy:;
Domnul Yuriy Dimecchoglu - Membru al Parlamentului Regiunii Odesa, consilier al
Guvernatorului militar al Regiunii Odesa
- Agentia Navala a Republicii Moldova -~ Domnul Igor Zaharia
- Domnul Vadim Pavalachi
—Domnul Vasile Gorceag
- Portul International Liber Giurgiulesti — Domnul Talpa Grigore
— Doamna Tatiana Crijeleanu
- Autoritatea Navala Roméana Constanta



- Domnul Dumitrache Cosmin Laurentiu — Director General

- Domnul lulian Dan lchim - Director Capitania Zonala Tulcea

- Domnul VIadut Brinz& - Director Cépiténia Zonala Galati

- Domnul Nicolae R&dus — Capitan Sef de Port al portului Sulina

- Garda de Cost# Constanta — Domnul Rézvan Ciobanu

- Operatori portuari:
- CONVEX SA — Domnul Cristian Udrescu
- PBN Logistics SRL Galati — Domnul George Boga
- Combinatul Siderurgic LIBERTY Galati — Domnul Vasile Negoita
- AVALON — Doamna Veronica Cojocaru
- ROMPORTMET ~ Domnul Adrian Luca

- Administratia Fluviala a Dunarii de Jos Galati :
- Angela Stela lvan - Director General
- Sorin Cretu — Director Comercial
- Mihai Popescu — Sef Serviciu Hidrotehnic, Hidrologie $i Comisia Dunarii
- Mihaela Irimia — Sef Serviciu Analize Economice, Bugete, Finantari
- Ciprian Cotiga — Sef Serviciu Pilotaj, Siguranta Navigatiei, Monitorizare Trafic
- Romeo Soare — Sef Sectie Cai Navigabile Giurgiu
- Mariana Profir — Tnlocuitor Sef Serviciu Juridic, Recuperare Debite si Relatia cu
Organizatiile Sindicale

Cu privire la tema ntélnirii, Domnul Secretar de Stat, lonel Scriosteanu, precizeaza
urmatoarele:

- avand in vedere situatia aparuta in Bara Sulina, ca urmare a razboiului din Ucraina, se
vor gasi solutii pentru tranzitarea Canalului Sulina, tindnd cont de activitatea din porturi,
iar navele care nu au contracte de operarea in porturi, vor fi redirectionate cétre alte
zone unde sa stationeze in siguranta,

. se va stabili modul de prioritizare a accesului navelor pe Canalul Sulina, functie de
capacitatile disponibile pentru operare in porturi, urmarindu-se eliminarea timpilor de
asteptare,



in cadrul Ministerului Transporturilor din Roménia s-a constituit Comisia Ucraina, care a
colectat informatii privind capacititile de stocare a cerealelor in porturile ucrainene de
la Dunare, informatii care au fost transmise si la nivelul Uniunii Europene, insa lipsesc
informatii cu privire la capacitatile de operare — numarul de dane dedicate operarii
cerealelor si ratele de incércare pentru fiecare port in parte,

pentru utilizarea eficientd a capacitétii de pilotaj este necesar sa fie furnizate informatii
certe cu privire la navele care sunt avizate la operare in danele disponibile in porturi,
trebuie s3 se aibd n vedere ca toatd activitatea sa se desfasoare echitabil, nu trebuie
s3 existe o lupta intre agenti cu privire la care nava s intre cu intdietate,

detinem informatii cu privire la faptul c& exista nave care au solicitat sa intre pe Canalul
Sulina, si unele chiar au reusit s& intre, fara sa aiba nici un angajament de operare in
port,

autoritatile din Ucraina trebuie sa aiba in vedere dezvoltarea posibilitétii de transport al
marfurilor nu numai pe naval, ci si pe feroviar si rutier,

trebuie folosit transportul pe calea feratd, Tntrucat exista atat boghiuri pentru
transpunerea vagoanelor de pe ecartament larg CIS pe ecartament Tngust european,
atat la Galatj, cat si la Ungheni (principalul punct feroviar dintre Romania si Republica
Moldova), cat si posibilitdti de transbord a cerealelor din vagon in vagon sau din
camion n vagon, ns& nu se solicitd transportul feroviar,

utilizand transportul pe calea feratd existd posibilitatea ca vagoanele cu cereale sa
ajungé direct in Portul Constanta unde sunt incarcate nave cu destinatie internationala,
Canalul Sulina este o verigd din lantul logistic pe unde se transporta marfurile, insa
trebuie avut In vedere si calea ferata Reni - Giurgiulesti — Galati — Braila,

existd o problema reald in sensul cé toate vagoanele incarcate cu cereale se opresc la
Reni, unde aglomereaza liniile cf datorita timpilor mari de asteptare, $i nu merg mai
departe spre Galati, Braila, Constanta, unde existd capacitati disponibile pentru
operare, |

se vor analiza toate posibilitdtile de sporire a traficului pe Canalul Sulina fara a fi
diminuatd siguranta navigatiei, fiind necesar si se ia méasuri suplimentare pentru
eliminarea disfunctionalitatilor,

autoritatile inter-statale trebuie s& comunice permanent, inclusiv la nivel de experti in
domeniu.



Reprezentantul Ucrainei — domnul Oleksandr Golodnytskyy, precizeaza urmatoarele:

odatd cu inceperea blocadei porturilor ucrainene de adancime, exporturile din Ucraina
au fost In mare parte reorientate catre portul Constanta prin Canalul Sulina,
- de remarcat cé existd o ingrijorare considerabild cu privire la performanta exporturilor
ucrainene in toate tarile lumii si organizatiile internationale (ONU, PAM etc.);
- multumim colegilor nostri romani care au fécut tot posibilul pentru a mentine un nivel
ridicat de sigurantd in navigatie in aceasté parte a Dunarii,
- sunt la curent cu traficul intens al navelor de-a lungul Canalului Sulina si ca navigatia in
Sulina se efectueazé pe baza notificarilor de la companiile agentiei,
- aceste aspecte au fost discutate si la Intalnirile reprezentantilor ambelor state,
- recunoastem ca o crestere a numarului de nave In porturile ucrainene nu ar trebui sa
afecteze negativ escalele catre porturile romanesti si moldovenesti de pe Dunare, prin
urmare, este necesard o decizie de consens a pértilor atat pentru stabilirea unei cote
pentru fiecare dintre tari, cat si sd recunoasca acea entitate (organizatie) in fiecare
dintre tiri, care va avea dreptul s3 stabileasca (in limita cotei tarii) o anumita lista si
secventd de nave pentru escorta de-a lungul Canalului Sulina,
- Administratia Portuard din Ucraina are Tn competenta si pilotajul, dirijarea navigatiei,
operarea navelor si marfurilor,
- siguranta navigatiei pe Dundre si pe Mare este o prioritate pentru Ucraina, riscul
trebuie s& fie minimizat, motiv pentru care Ucraina este reprezentata astazi, in vederea
stabilirii m&surilor care se impun pentru desfasurarea Tn conditii normale a traficului
navelor maritime si activitatea de pilotaj, apérute Tn contextul actual al traficului de pe
Dundrea Maritima, influentat in mare masura de rézboiul din Ucraina,
- dorim s& ajungem la un acord cu autoritatile din Romania si Republica Moldova asupra
unui sistem de lucru clar, care ne ajutd sa scapam de aglomeratie si sa evitam niste
crize care se creeaza din cauza asta,
- avem speranta ca modalitatea de lucru, care va fi stabilitd astdzi, sd ne ajute sa
schimb&m situatia creata pana acum,
- 1n vederea evitarii situatiilor in care agentii de nava au transmis autoritatilor romane o
listd cu navele care nu erau prioritare s& intre in porturile ucrainene, care de cele mai
multe ori s-a dovedit a fi nereald, doreste ca AFDJ Galati s&@ primeasca direct de la
autoritatile din Ucraina lista cu navele care trebuie sa intre la incarcat, intrucéat cand se
lucra pe situatia transmisé de agentii de nave, au constatat ca navele Tnscrise pe lista
de prioritati ocupau locurile din porturi, fard a avea asigurata marfa la incarcat, nici
dana de operare, prin urmare faré nici un rezultat,



doreste un program al cotei care se va stabili pentru Ucraina, in baza acordul care va fi
incheiat astazi,

Ucraina are capacitatea de a opera o nava (5000 to marfd) aproximativ in 2 zile,

la acest moment, in Ucraina sunt operationale 12 cheuri in portul Ismail si 12 cheuri Tn
portul Reni, ambele pentru cereale,

asa dupd cum s-a comunicat Tnca de la inceputul razboiului, Canalul Bastroe este
neoperational, fiind inchis pentru motive de siguranta,

Autoritatile ucrainene sugereaza ca in zona de Mm 44 pe navele care se indreapta
spre portul Reni, sa se inlocuiasca pilofii romani cu piloti ucraineni si apoi sa efectueze
escorte de catre piloti ucraineni. In acelasi timp, poate fara pierderi de venituri pentru
partea romana. Dar si in acest caz, optimizarea se va realiza - daca pilotul roman
paraseste nava care se indreapta spre Reni pentru intrare, sau se imbarca pe nava
care se indreapt3 din Reni spre iesire, nu pe rada de la Reni (ca in prezent), ci in zona
Mm 44, pilotul roman va putea efectua alte lucrari in cadrul aceluiasi schimb. Totodata,
tronsonul de Mm 44 al pasajului - portul Reni este bine-cunoscut pilotilor ucraineni,
acestia avand certificate ucrainene;

tinand cont de apelul Secretarului de Stat al Ministerului Transporturilor al Roméaniei, in
vederea repartizérii echitabile a cotelor pentru navele care fac escald prin Canalul
Sulina intre porturile celor trei state, autoritatile ucrainene vor furniza informatiile
necesare si vor clarifica in continuare tn cazul unor modificari (de exemplu, lansarea de
noi dotari etc.), pentru a lua masuri n prealabil pentru fluidizarea traficului pe Canalul
Sulina.

Domnul Yurly Dimcchoglu Membru al Parlamentului Regiunii Odesa, consilier al

Guvernatorului militar al Regiunii Odesa, precizeaza urmatoarele:

la acest moment existd in Ucraina o Ordonantd a Guvernatorului prin care se poate
mari de 3-4 ori capacitatea de operare (aproximativ 80%) mai mult fatéd de ce a fost
pan& acum 2 luni in urma,

in perioada apropiatd o sa mai apara un terminal la Mm 56, aproximativ 230m de cheu,
urmand a fi operabil spre sfarsitul lunii aprilie,

in vederea deblocérii transportului naval, se va fine cont de recomandarile autoritatilor
din Romania, si se va avea in vedere dezvoltarea transportului si pe calea ferata i
rutier,

n ceea ce priveste Portul Sulina, avand in vedere cé acesta este foarte aglomerat, are
cunostintd cé agentii de nave prefera Portul Galati, care este mai rapid in operare
nave.



Agentia Navala a Republicii Moldova, domnul Igor Zaharia, precizeaza urmatoarele:
autorititile portuare din statele sectorului maritim al Dunarii pot ajuta la fluidizarea
traficului navelor pentru operare in porturile Ucrainei, Republicii Moldova si Romaniei,

in concluzie, sustine propunerea Ucrainei, avand drept scop fluidizarea traficului pe
Canalul Sulina.

Portul International Giurgiulesti, domnul Grigore Talpa, precizeaza urmatoarele:

locurile de ancoraj reprezinta o problema, pentru intrarea in port,

locurile sunt ocupate de nave care nu stiu ce fac acolo,

preavizarea navelor — sunt probleme cate nave se pot primi / zi, pentru cé trebuie tinut
cont si de marfa transportatd, conditiile meteo efc,

dacé nava este chemati s3 opereze si marfa nu este pregatita, atunci ar trebui sa fie
sanctionatd pentru ca ocupa locul unei nave care ar fi putut s& opereze si sa plece in

voiaj.

Reprezentantul Combinatului Siderurgic Liberty Galati, domnul Vasile Negoita

precizeaza urmatoarele:

-

nu este de acord si fie blocate navele care trebuie sa ajunga in Combinat cu marfa in
favoarea intereselor Ucrainei si in detrimentul Romaéniei, tinand cont ca nu numai
cerealele tranziteazd Canalul Sulina, ci si alte marfuri,

trebuie tinut cont de faptul c& agentul navei lucreaza pentru armator,

sunt blocate trenuri cu marfa in Ucraina si nu trec spre Republica Moldova decat cele
cu cereale si motorina,

s4 se solicite rata de descarcare la vagoane in 24 de ore, ca sa se poata analiza daca
ce cantitate de marfa se descarca din vagoane se si incarcé in nave.

Reprezentantul ANR, domnul Cosmin Dumitrache, precizeaza urmatoarele:

trebuie facutd cunoscutd lista navelor care au nevoie in zilele urmatoare sa tranziteze
Canalul Sulina,

astazi se afla 112 nave care asteaptd sd intre pe Canalul Sulina catre porturile celor
trei tari,

aglomerarea de nave pe Dundre, care asteaptd in vederea incarcarii, este datorata
comandantilor navelor care au intrat pe Canal conform solicitdrii transmise prin agent,
ins& in porturi nu au pregatitd marfa sau navele nu au incd o angajare pentru a opera,
aceasta conducand la un timp mare de asteptare,



din porturile din Ucraina de pe Dunare spre Constanta s-au transportat 265.000 tone
cereale si minereu in primele trei saptamani ale lunii mai,

operarea navelor fluviale si maritime poate avea loc la cheuri diferite, deoarece navele
fluviale nu sunt dependente de existenta pilotului,

dacd existd o confirmare din partea autoritatilor portuare din Ucraina/Moldova, atunci
va exista confirmare si din partea autoritatilor din Roméania n ceea ce priveste nava
care urmeaza a intre in port,

toate autoritatile din Ucraina si Republica Moldova vor trebui s& comunice cdtre AFDJ
Galati, reprezentantul sau persoana desemnatd pentru comunicarea informatiilor
autorizate,

in vederea asigurarii fluidizarii traficului navelor pentru operare, sa se stabileasca cate
nave ar fi necesare in asteptare pe Dunare, sa se comunice capacitatile de operare pe
care le au porturile Reni, Ismail, Giurgiulesti,

sa se tind cont cd existd un Ordin al Ministrului Transporturilor din Ucraina care nu
permite ca navele care vin pe sectorul Mm 44- Mim 69, fara pilot ucrainean, sa opereze
in porturile ucrainene,

in acest moment sunt localizate 15 nave maritime in zonele de ancoraj in apropierea
portului Reni, care asteaptd sa intre la operare si nu a fost confirmaté nicio solicitare
din partea ucraineana pentru acestea. Trebuie stabilit daca pot fi folosite, daca pot intra
la operare, In vederea evitérii cheltuielilor suplimentare suportate de catre armator
pentru pilotarea navei Tn aval in balast si totodata este pierdere de timp si pentru noi,
pilotdnd o nava care a intrat pe Dunére in balast si paréseste zona in aceeasi conditie.
Prin confirmarea directd intre autoritatile statelor se vor evita astfel de situatii pe viitor,
iar agentul va interveni In momentul in care va primi informare ca nava pe care 0
reprezintd are confirmare pentru acostare.

Doamna Gabriela Murgeanu — MTI — Directia Transport Naval, precizeaza urmatoarele:

se poate stabili pe fiecare zona de ancoraj, numarul de nave care pot ramane in
asteptare, cate nave din cele aflate in asteptare In Bara Sulina, pot intra pe Canal, in
functie de numarul celor care ies si care sunt in asteptare,

a solicitat parfii ucrainene s& comunice MTI orice obiectiv de investiti pe care
intentioneaza sa-l dezvolte, in special lucrarile de dragaj, avand in vedere ca acestea
se realizeaza in Rezervatia Biosferei Delta Dunarii, in context transfrontalier si trebuie
analizat in ce méasura se aplicd Conventia de la ESPOO - partea ucraineana a fost de

acord,



a solicitat partii ucrainene sa analizeze posibilitatea deschiderii unei linii de trecere cu
bacul intre Chilia Noud (Ucraina) si Chilia Veche (Romania) in vederea fluidizarii
traficului de marfuri (cereale in camioane pentru port Constanta, via Tulcea), avand in
vedere ¢a ambele state dezvolta proiecte de infrastructura pe ambele maluri — partea
ucraineana a fost de acord,

a solicitat partii ucrainene sprijinul pentru infiintarea la Isaccea a unui punct de trecere
a frontierei in regim portuar (schimb de note verbale intre ministerele afacerilor externe
ale celor doud state) avand in vedere cd partea ucraineana dezvolta proiect la Mm 56,
ar fi benefic pentru ambele state - partea ucraineana a fost de acord sa sprijine
solicitarea partii roméane.

Domnul Razvan Ciobanu - Garda de Costa Constanta — precizeaza urmatoarele:

activitatea specifica verificarii tranzitarii frontierei de stat a Roméniei, se va desfasura
fara Tncalcarea prevederilor legale specifice,

nu este o problema de personal pentru alcdtuirea a 2- 3 echipe de control in vederea
evitarii Intarzierii plecarii navelor amonte din portul Sulina.

Domnul Ciprian Cotiga (AFDJ RA Galati) precizeaza urmatoarele:

s-au stabilit in cadrul Intalnirilor anterioare, numarul maxim de nave care pot ramane in
asteptare, n zona Mm 44 si Mm 36, respectiv 3 nave,

de cele mai multe ori s-a constatat ca navele prioritizate de agenti nu aveau nici o
urgents, ulterior ludndu-se legatura cu autoritatile din Ucraina, acestea au emis o alta
listd de prioritizare a navelor de intrare Tn port, care s-a pus in aplicare, iar agentii au
recunoscut c& intr-adevar navele date ca fiind prioritare de ei mai pot astepta, intrucat
marfa nu era pregétitd pentru a fi incércata,

in calitatea sa de autoritate de cai navigabile si Tn conformitate cu prevederile
Conventiei despre regimul navigatiei pe Dundre, semnatd la Belgrad la 18 august
1948, ratificatd prin Decretul nr. 298/1948, R.A. — AF.D.J. Galati are ca obiect de
activitate asigurarea adancimilor minime de navigatie prin dragaje de intrefinere,
asigurarea semnalizarii costiere i plutitoare, efectuarea de masuratori
topohidrografice, efectuarea de lucrari de construciii si reparatii constructii hidrotehnice
pentru asigurarea conditilor de navigatie, asigurarea efectudrii pilotajului navelor
maritime pe sectorul Dundrii cuprins Tntre rada Sulina si Braila si in porturile situate pe
acest sector, punerea la dispozitie tuturor utilizatorilor a infrastructurii de transport
naval, precum si ducerea la indeplinire a unor obligatii ce revin statului roman din



conventile si acordurile internationale la care Romania este parte si care i-au fost
fncredinfate prin delegare de competenta de catre Ministerul Transporturilor,

in conformitate cu art. 23 din Conventia de la Belgrad, din 18 august 1948, despre
regimul navigatiei pe Dunare, navigatia in sectorul Dunarii de Jos (intre gura canalului
Sulina si portul Braila), se efectueaza conform Regulilor de navigatie stabilite de
Administratia Fluviald Speciald, care initial a fost formata din reprezentantii Romaniei i
ai fostei URSS. Prin Protocolul din 18 iunie 1957, incheiat intre Guvernul Romaniei si
Guvernul URSS, la care a devenit succesor Ucraina, Guvernul URSS a remis partii
romane toate bunurile si funciiile fostei Administratii Speciale mixte,

pilotajul nu poate fi facut cu piloti ucraineni, intrucat s-ar incalca cu buna stiinta toate
dispozitiile prezentate anterior. Totodatd, lucrérile de intretinere semnalizare plutitoare,
ridicari hidrografice si lucrari de dragaj sunt efectuate de catre partea romana sens in
care personalul de specialitate din Ucraina (pilot)) nu au informatii detaliate pentru a
putea asigura pilotajul navelor in conditii de siguranta,

- la acest moment AFDJ RA Galati are n structura de personal un numar de 36 de piloti,
care asigura pilotajul navelor maritime pe sectorul romanesc al Dunarii, insa datorita
starii de conflict din Ucraina, s-au triplat solicitérile de tranzitare a Canalului Sulina,
corpul de piloti din AFDJ fiind subdimensionat, raportat la situatia actuala existenta se
impune modificarea legislatiei aferente pregétirii, perfectionarii si brevetarii piloilor
maritimi pentru sectorul romanesc al Dundrii, si cresterea veniturilor de natura salariala
pentru atragerea de personal,

- aduce la cunostinta tuturor ca, la data de 27.05.2022, navigatia amonte pe Sulina va fi
inchisd, pentru asigurarea iesirii n sigurantd a unei nave de 35.000tdw n Marea
Neagra.

Cu privire la deblocarea si tranzitul in conditii optime a navelor, care stationeaza n
rada Sulina, dar f4rd a afecta siguranta navigatiei pe intregul sector al Dunérii maritime, s-
au stabilit urméatoarele masuri:

1. autoritdtile portuare din Ucraina si Republica Moldova vor stabili si transmite, Zilnic
pand la ora 11,00, la dispeceratul AFDJ RA Galafi pe adresa
dispecerat.central@afdj.ro, cu program 24/24 ore, o listd care va contine informatii

privind navele care urmeaza sa intre in porturile proprii Tn ziua respectiva (valabila 24
ore) si méarfurile transportate sau care urmeaza sa le incarce, stabilite de autoritatile din
Ucraina si Republica Moldova, cu scopul evitarii aglomerari radelor porturilor
respective, si in conditiile in care nu au n ziua respectiva nici o nava la operare,



. lista de prioritizare a navelor primitd de la autoritétile din Ucraina si Republica Moldova,
va fi centralizatd de AFDJ RA Galati si va fi pusa in aplicare in aceeasi zi, incepand cu
ora 12,30 pana a doua zi, cdnd va intra in vigoare lista zilnicad trimisa de autoritatile
sus-mentionate, cu precizarea ca in cazul in care mai rdmén nave din lista din ziua
anterioara, acestea urmeaza sa intre in port, fara a fi reintroduse pe noua lista,

. lista centralizata va fi transmisd de AFDJ RA Galati urmatorilor:

autoritatile portuare din Ucraina la adresele de email: oper.cherg@uspa.gov.ua.

viacheslav.voronoi@uspa.gov.ua si oleksandr.golodnyiskvi@uspa.gov.ua
autoritatile portuare din Republica Moldova la adresele de email: port.office@narm.md,
harbourmaster@narm.md si port.agency@daniog.md

autorititile navale din Romaénia la adresele de email: cpsulina@rma.ro si
cptulcea@rmna.ro,

tuturor agentilor romani la adresele de email cunoscute, conform comunicarilor stabilite
in contractele de agenturare nave, incheiat intre AFDJ RA Galati si agentii de nave,
avand in vedere capacitatea asumatd de AFDJ RA Galati de 5 (cinci) nave/ zi la intrare
si 5 (cinci) nave / zi la iesire, proportia dup@ care se va realiza prioritizarea intrarii
navelor pe Canalul Sulina, este urmatoarea: 40% pentru Romania, 40% pentru
Ucraina si 20% pentru Republica Moldova,
la nivelul Romaniei solicitarile de prioritizare vor fi trimise zilnic pana la ora 11,00 de
cdtre agentii de navd, insofite de confirméarile de asteptare/acceptare din partea
operatorului portuar si se va respecta in continuare ordinea de sosire in gura Canalului
Sulina. Nu se iau in considerare cererile depuse de agenti inaintea sosii navelor in
zona de rada maritima a portului Sulina,
datoritd starii de razboi din Ucraina, s-au triplat solicitarile de tranzitare a Canalului
Sulina, corpul de piloti din AFDJ fiind subdimensionat (36 piloti), se impune marirea
numérului de piloti de la 36 la 60 de piloti,
avand in vedere prevederile legislative in vigoare care presupun o perioadéd lunga de
pregétire, perfectionare si brevetare a pilotilor maritimi pentru sectorul romanesc al
Dundrii, si categoria de personal limitaté, este necesard modificarea acestor prevederi,
in sensul facilitarii accesului mai multor categorii de personal si timp de pregatire mai
scurt, fir4 a pune in pericol siguranta navigatiei,
avand Tn vedere prevederile legii bugetului de stat pentru anul 2022, marirea numarului
de personal se poate realiza numai in baza unui act normativ. in acest sens se impune
emiterea unui act normativ, In scopul majorarii numarului de personal al regiei, pana la
rectificarea bugetard, cu luarea in calcul a majorarii fondului aferent cheltuielilor natura
salariala,
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totodatad, pentru mentinerea corpului de piloti actual, se impune majorarea drepturilor
de natura salariala de la valoarea actuala pana la o valoare comparabila cu drepturile
salariale practicabile de Administratia Porturilor Maritime Constanta, pentru aceasta
categorie de personal,

la solicitarea reprezentantilor din Ucraina, privind tranzitarea Canalului Sulina pe timp
de noapte, In deplind siguranta, AFDJ RA Galati va elabora propuneri pentru
imbunatatirea infrastructurii de semnalizare si urmérire in siguranta a traficului pe timp
de noapte,

Autoritatea Navald Roménad impreund cu administratile portuare din Ucraina si
Republica Moldova vor analiza navele ca se afla in asteptare, iar in situatia in acre nu
au partida certa de marfa, vor fi directionate catre alte zone de asteptare stabilite de
Autoritatea Navala Romana.

r’\.

Prezenta minuta a fost incheiata la sediul A.F. .;\é-R A. — Galati, intr-un exemplar.

Ministerul Transporturilor si Infrastructuriijdin i@omama

Domnul lonel Scriosteanu, Secrétgryde Stat
Domnul Bogdan Pascu.«
Doamna Gabriela Murgeanu

Ukrainian Sea Ports Authority& do{rnul Oleksandr Golodnytskyy;

Agentia Navalad a Republicii Moldova

Domnul Igor Zaharia
Domnul Vadim Pavalachi
Domnul Vasile Gorceag

Portul International Liber Giurgiulesti

Domnul Talpa Grigore

- Doamna Tatiana Crijeleanu

Autoritatea Navala Roméana Constanta
- Domnul Dumitrache Cosmin Laurentiu — Director General

- Domnul lulian Dan Ichim — Director Capitania Zonala Tulcea
- Domnul Viddut Brinza - Director Capitania Zonala Galatj
- Domnul Nicolae Radus — Cépitan Sef de Port al portului Sulina
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Garda de Costa Constanta — Domnul Razvan Ciobanu

Operatori portuari:

- CONVEX SA — Domnul Cristian Udrescu

- PBN Logistics SRL Galati — Domnul George Boga

- Combinatul Siderurgic LIBERTY Galati — Domnul Vasile Negoita
- AVALON - Doamna Veronica Cojocaru

- ROMPORTMET - Domnul Adrian Luca

AF.D.J. RA. Galati:
- Angela Stela Ilvan — Director General:
- Sorin Cretu — Director Comercial; _
- Mihai Popescu — Sef Serviciu HidrotehnidsHidrologie si Comisia Dunéril
- Mihaela Irimia ~ Sef Serviciu Analize Economice, Bugete, Finantari
- Ciprian Cotiga — Sef Serviciu Pilotaj, Siguranta Navigatiei, Monitorizare Trafic
- Romeo Soare — Sef Sectie Cai Navigabile Giurgiu
- Mariana Profir — inlocuitor Sef Serviciu Juridic,
Recuperare Debite si Relatia cu Organizatiile Sindicale
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